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1. Ziel und Vorgehen

2. Verkehrsnachfragemodell der Stadt Berlin

3. Einflussfaktoren für die senkenbezogene Analyse

4. Vorstellung der Szenarien

5. Verkehrsumlegung: Differenzbetrachtung 

Ausgangszustand und Szenarien

6. Kategorienerstellung zur Eignung der Strecken als 

Alternativroute und Routenempfehlungen

29.11.2021
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Ziel und Vorgehen

ÅIdentifizierung und Überlagerung von verkehrlich kritischen mit 

überflutungskritischen Strecken

Åstatische Verkehrssimulation (Verkehrsumlegung eines Standardwerktags 

ohne dynamische Einflüsse wie Baustellen, Unfälle, Wetterabhängigkeit etc.) 

ÅKonzepte und Maßnahmen zur Aufrechterhaltung des Verkehrsflusses im 

Überflutungsfall

ÅSchwerpunkt BOS-Fahrzeuge und öffentlicher Verkehr, nachrangig auch 

Individualverkehr
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Verkehrsnachfragemodell der Stadt Berlin

ÅBereitstellung des Verkehrsnachfragemodells der Stadt Berlin von der 

Senatsverwaltung Berlin

ÅVerkehrsnachfragemodell = 

rechnerisches Modell für die 

Abbildung von vorhandenen 

und zu erwartenden Verkehren

ÅBearbeitung mit der 

Verkehrssimulationssoftware 

PTV VISUM

Verkehrslenkung - Institut für Mobilität & Verkehr 529.11.2021



Verkehrsnachmodell der Stadt Berlin

ÅDurchführung einer IV- und ÖV-Verkehrsumlegung zur Identifizierung des 

Ausgangszustands

ÅVerkehrsumlegung = alle Daten, 

die dem Modell zugrunde liegen 

(u.a. Netzmodell, Struktur- und 

Verhaltensdaten) werden miteinander 

verknüpft, um die Routenwahl für die 

Nachfragematrix zu bestimmen 

und so die Belastung bzw. Auslastung 

der einzelnen Strecken zu ermitteln. 
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Ausgangszustand
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Einflussfaktoren für die senkenbezogenen

Analyse

ÅHöhe des Wasserstands

ïbis 5 cm: keine Nutzungseinschränkung Ą keine Einschränkungen im 

Modell

ï 5-30 cm: Schrittgeschwindigkeit für Busse und Pkw/Lkw

ï> 30 cm: Durchfahrtsverbot für Busse und Pkw/Lkw

ï5-60 cm: Schrittgeschwindigkeit für Einsatzfahrzeuge

ï > 60 cm: Durchfahrtsverbot für Einsatzfahrzeuge
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Restriktionen der Befahrbarkeit von Strecken
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Einflussfaktoren für die senkenbezogenen

Analyse

ÅStreckentyp

ïenthält Informationen unter anderem zur Kapazität, Geschwindigkeit, zu 

zugelassenen Verkehrsmitteln als auch zur Anzahl der Fahrstreifen

ï auch Informationen über die Ausführung der Strecke, z.B. als Wohnstraße, 

Wohnweg oder auch Fuß- und Radweg Ą Hinweis zu Breite und sonstigen 

Einschränkungen wie Straßenrandparken
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Restriktionen der Befahrbarkeit von Strecken
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Einflussfaktoren für die senkenbezogenen

Analyse

ÅBOS-Standorte

ÅEhemalige 

Feuerwehr-Einsätze

ÅBushaltestellen und 

U-Bahn-Eingänge

ÅElektronische 

Informationsdisplays

ÅErweiterter 

Senkeneinzugsbereich
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Lage wichtiger Punkte im Ereignisfall
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Einflussfaktoren für die senkenbezogenen

Analyse

ÅFahrzeughöhe

ÅFahrzeuggewicht

ÅFahrzeuglänge

ÅFahrzeugbreite
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Bus-Rahmenparameter
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Einflussfaktoren für die senkenbezogenen

Analyse
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Wasserstand je nach Cluster

29.11.2021

Überflutungs -Cluster schwach mittel stark

Länge betroffenes 

Streckennetz 

insgesamt

63,5 km 90,4 km 96,5 km

Länge im 

Wasserstand < 30 cm

58 km 71,8 km 68,9 km

Länge im 

Wasserstand 30 -60 cm

4,4 km 15,8 km 23,6 km

Länge im 

Wasserstand > 60 cm

1,1 km 2,8 km 4 km



Einflussfaktoren für die senkenbezogenen

Analyse
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Ausgangszustand
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Auslastung IV

Belastung ÖV



Vorstellung der Szenarien

ÅAuswirkungen eines Starkregenereignisfalls auf den Verkehrsfluss Ą zwei 

Szenarien

ÅSzenario 1: Annahme, dass zunächst Strecken, die im Bereich mit einem 

Wasserstand Ă> 60 cmñ liegen, nicht mehr befahren werden können

ÅSzenario 2: Annahme, dass alle Strecken, die im Bereich mit einem 

Wasserstand ĂÓ 30 cmñ liegen, nicht mehr befahren werden können
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Verkehrsumlegung: Differenzbetrachtung 

Ausgangszustand und Szenarien
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Differenzbetrachtung der Auslastung IV je nach Cluster und Szenario
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Verkehrsumlegung: Differenzbetrachtung 

Ausgangszustand und Szenarien
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Differenzbetrachtung der Stromverfolgungspläne

29.11.2021

ÅBinnenverkehr

ÅQuellverkehr

ÅZielverkehr

ÅDurchgangsverkehr

ÅAußenverkehr



Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅErstellung von Kategorien zur Eignung der Strecken als Alternativroute = 

wesentliches Ergebnis aller vorab vorgestellten Analysen:

ï Auslastung im Individualverkehr bzw. der Belastung im öffentlichen Verkehr

ï Stromverfolgungspläne

ïLage wichtiger Punkte im Ereignisfall (insb. der erweiterte 

Senkeneinzugsbereich)

ï Streckentyp
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BOS und Linienbusverkehr
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Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅKategorie 1 ïBOS: Eignung als Alternativroute

ïKennwert 1.1 ïBOS: Auslastung der Strecke Ò60 % ĄAuslastung der 

Strecke und damit auch der Zeitaufwand gering gegenüber einem 

unbelasteten Netz
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Kategorien BOS (und zweitrangig für IV)
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Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅKategorie 2 ïBOS: bedingte Eignung als Alternativroute

ïKennwert 2.1 ïBOS: Auslastung der Strecke Ò60 %, aber Steigerung der 

Auslastung nach der Sperrung von Strecken durch ¦berflutung Ó30 %-

Punkte 

Ą Auslastung der Strecke und Zeitaufwand gering gegenüber einem 

unbelasteten Netz, aber starke Veränderung, wodurch unklar ist, wie 

Strecke auf den Mehr-Verkehr reagiert

ï Kennwert 2.2 ïBOS: Auslastung der Strecke zwischen >60 und 75 % 

ĄAuslastung der Strecke und damit der Zeitaufwand erhöht
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Kategorien BOS (und zweitrangig für IV)
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Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅKategorie 2 ïBOS: bedingte Eignung als Alternativroute

ïKennwert 2.3 ïBOS: Strecke, die innerhalb der Senke durch einen 

Wasserstand bis 60 cm (bei Szenario 1) bzw. bis 30 cm (bei Szenario 2) 

führt 

Ą möglicherweise Verlangsamung der Geschwindigkeit, Gefährdungslage

ïKennwert 2.4 ïBOS: Strecke, die im erweiterten Senkeneinzugsgebiet

durch einen Wasserstand bis 60 cm führt 

Ą möglicherweise Verlangsamung der Geschwindigkeit, Gefährdungslage
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Kategorien BOS (und zweitrangig für IV)
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Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅKategorie 3 ïBOS: keine Eignung als Alternativroute

ïKennwert 3.1 ïBOS: Auslastung der Strecke >75 % 

Ą Auslastung der Strecke und damit auch der Zeitaufwand stark erhöht 

gegenüber einem unbelasteten Netz 

ïKennwert 3.2 ïBOS: Strecke, die im erweiterten Senkeneinzugsgebiet

durch einen Wasserstand von >60 cm führt 

Ą weder für IV noch für Rettungsfahr-zeuge passierbar

ï Kennwert 3.3 ïBOS: Streckentyp ĂFuÇ- und Radwegñ, ĂWohnwegñ oder 

ĂWohnstraÇe R2 und R3ñ 

Ą meist schmale Straße und Straßenrandparken erlaubt
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Kategorien BOS (und zweitrangig für IV)

29.11.2021



Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅKategorie 4 ïBOS: keine Nutzung möglich

ïKennwert 4.1 ïBOS: Strecken für Pkw und Lkw nicht zugelassen 

Ą z.B. U-Bahn-Strecken

ïKennwert 4.2 ïBOS: Strecken, die aufgrund der Szenarien für Pkw und 

Lkw gesperrt wurden
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Kategorien BOS (und zweitrangig für IV)
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Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅKategorie 1 ïBus: Eignung als Alternativroute

ïKennwert 1A.1 ïBus: Buslinien nutzen diese Strecke bereits, führt aber bei 

Szenario 1 nicht durch Wassertiefen > 60 cm (gesperrt für den 

Linienbusverkehr) bzw. bis 60 cm (bedingt geeignet) und bei Szenario 2 

nicht durch Wassertiefen >30 cm (gesperrt für den Linienbusverkehr) bzw. 

bis 30 cm (bedingt geeignet)
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Kategorien Bus (Fall 1: Linienbusverkehr bereits vorhanden)
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Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅKategorie 2 ïBus: bedingte Eignung als Alternativroute

ïKennwert 2A.1 ïBus: Strecke, die innerhalb der Senke durch Wassertiefen 

bis 60 cm (bei Szenario 1) bzw. bis 30 cm (bei Szenario 2) führt 

Ą möglicherweise Verlangsamung der Geschwindigkeit, Gefährdungslage

ïKennwert 2A.2 ïBus: Strecke, die im erweiterten Senkeneinzugsgebiet

durch Wassertiefen bis 60 cm führt 

Ą möglicherweise Verlangsamung der Geschwindigkeit, Gefährdungslage
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Kategorien Bus (Fall 1: Linienbusverkehr bereits vorhanden)
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Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅKategorie 3 ïBus: keine Eignung als Alternativroute

ïKennwert 3A.1 ïBus: Strecke, die im erweiterten Senkeneinzugsgebiet

durch Wassertiefen von > 60 cm führt 

Ą weder für Linienbus, IV noch für Rettungsfahrzeuge passierbar
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Kategorien Bus (Fall 1: Linienbusverkehr bereits vorhanden)
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Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅKategorie 4 ïBus: keine Nutzung möglich

ïKennwert 4.1 ïBus: Strecken für Linienbusse, Pkw und Lkw nicht 

zugelassen 

Ą z.B. U-Bahn-Strecken

ïKennwert 4.2 ïBus: Strecken, die aufgrund der Szenarien für Linienbusse, 

Pkw und Lkw gesperrt wurden
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Kategorien Bus (Fall 1: Linienbusverkehr bereits vorhanden)
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Kategorienerstellung zur Eignung der 

Strecken als Alternativroute

ÅKombination aus den Kategorien für BOS und Linienbusverkehr

Verkehrslenkung - Institut für Mobilität & Verkehr 26

Kategorien Bus (Fall 2: bisher kein Linienbusverkehr vorhanden)
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Routenempfehlungen

ÅEntwicklung von Routenempfehlungen für BOS und Linienbusverkehr, 

aufbauend auf

ï Kategorien zur Eignung der Strecken als Alternativroute, insb. Kategorien 1 

und 2

ïLage wichtiger Punkte

o möglichst nah an den Standorten der BOS

o Berücksichtigung ehemaliger Feuerwehr-Einsätze

o IV-Führung entlang der elektronischen Informationsdisplays

o Lage der Bushaltestellen, Ziel Vorbeiführung an möglichst vielen Haltestellen 

(unabhängig der Streckenauslastungen)

Verkehrslenkung - Institut für Mobilität & Verkehr 27

BOS und Linienbusverkehr
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Routenempfehlungen
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BOS
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Routenempfehlungen
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Linienbusverkehr
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