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Senkenanalyse
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£ SENSARE
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£ SENSARE

Ziel und Vorgehen

A Identifizierung und Uberlagerung von verkehrlich kritischen mit
uberflutungskritischen Strecken

A statische Verkehrssimulation (Verkehrsumlegung eines Standardwerktags
ohne dynamische Einfliisse wie Baustellen, Unfélle, Wetterabhangigkeit etc.)

A Konzepte und MaRnahmen zur Aufrechterhaltung des Verkehrsflusses im
Uberflutungsfall

A Schwerpunkt BOS-Fahrzeuge und o6ffentlicher Verkehr, nachrangig auch
Individualverkehr
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£ SENSARE

Verkehrsnachfragemodell der Stadt Berlin

A Bereitstellung des Verkehrsnachfragemodells der Stadt Berlin von der
Senatsverwaltung Berlin ™ % N e Y 4 QVerkehrsmodell 2014
Ly P .

Verkehrsbelegung DTVw

Netzkategorie

A Verkehrsnachfragemodell =
rechnerisches Modell fur die
Abbildung von vorhandenen ..
und zu erwartenden Verkehren

.‘.‘ ==eem Schiene

— Stufe |

— Stufe |l

Stufe Il

Erganzung

Stand Il / 2018

A Bearbeitung mit der
Verkehrssimulationssoftware
PTV VISUM
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Verkehrsnachmodell der Stadt Berlin EZ?E?SENSARE
Ausgangszustand

A Durchfiihrung einer 1V- und OV-Verkehrsumlegung zur Identifizierung des
Ausgangszustands

A Verkehrsumlegung = alle Daten,
die dem Modell zugrunde liegen
(u.a. Netzmodell, Struktur- und =
Verhaltensdaten) werden miteinander .7 gv
verknipft, um die Routenwahl ftr die
Nachfragematrix zu bestimmen
und so die Belastung bzw. Auslastung w7
der einzelnen Strecken zu ermitteln.
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Einflussfaktoren flr die  senkenbezogenen
Analyse
Restriktionen der Befahrbarkeit von Strecken

£ SENSARE

A Hohe des Wasserstands

I bis 5 cm: keine Nutzungseinschrankung A keine Einschrankungen im
Modell

I 5-30 cm: Schrittgeschwindigkeit flr Busse und Pkw/Lkw
I > 30 cm: Durchfahrtsverbot fir Busse und Pkw/Lkw

I 5-60 cm: Schrittgeschwindigkeit flr Einsatzfahrzeuge

I > 60 cm: Durchfahrtsverbot fur Einsatzfahrzeuge
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Einflussfaktoren flr die  senkenbezogenen
Analyse
Restriktionen der Befahrbarkeit von Strecken

£ SENSARE

A Streckentyp

I enthalt Informationen unter anderem zur Kapazitat, Geschwindigkeit, zu
zugelassenen Verkehrsmitteln als auch zur Anzahl der Fahrstreifen

I auch Informationen Uber die Ausfiihrung der Strecke, z.B. als Wohnstral3e,
Wohnweg oder auch Ful3- und Radweg A Hinweis zu Breite und sonstigen
Einschrankungen wie Stral3enrandparken
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Einflussfaktoren flr die  senkenbezogenen
Analyse
Lage wichtiger Punkte im Ereignisfall

£ SENSARE

A BOS-Standorte

A E h e m aI ig e -C;Feuerweh
. . &
Feuerwehr-Einsatze ——
A Bushaltestellen und A—

U-Bahn-Eingange

Bus-Haltestellen

U-Bahn-Ein-/Ausgang
|

elektronisches Informationsdisplay

A Elektronische
Informationsdisplays

222222

A Erweiterter
Senkeneinzugsbereich

29.11.2021 Verkehrslenkung - Institut fir Mobilitat & Verkehr 9



Einflussfaktoren flr die  senkenbezogenen 3)
Analyse ﬁ SENSARE
Bus-Rahmenparameter

A Fahrzeughohe
A Fahrzeuggewicht
A Fahrzeuglange

A Fahrzeugbreite

S e e e e e
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Einflussfaktoren fur die senkenbezogenen 3
J Y SENSARE
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Einflussfaktoren fur die

Analyse
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£ SENSARE

Vorstellung der Szenarien

A Auswirkungen eines Starkregenereignisfalls auf den Verkehrsfluss A zwei
Szenarien

A Szenario 1: Annahme, dass zunachst Strecken, die im Bereich mit einem
Wasserstand A > 6 0 liegem imicht mehr befahren werden kénnen

A Szenario 2: Annahme, dass alle Strecken, die im Bereich mit einem
Wa s s er s& a3n0d lieganiinicht mehr befahren werden kénnen
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VENSARE
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Kategorienerstellung zur Eignung der
Strecken als Alternativroute
BOS und Linienbusverkehr

£ SENSARE

A Erstellung von Kategorien zur Eignung der Strecken als Alternativroute =
wesentliches Ergebnis aller vorab vorgestellten Analysen:

I Auslastung im Individualverkehr bzw. der Belastung im 6ffentlichen Verkehr
I Stromverfolgungsplane

I Lage wichtiger Punkte im Ereignisfall (insb. der erweiterte
Senkeneinzugsbereich)

| Streckentyp
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Kategorienerstellung zur Eignung der Q)
Strecken als Alternativroute E;?}PSENSARE

Kategorien BOS (und zweitrangig fur 1V)

A Kategorie 1 1 BOS: Eignung als Alternativroute

i Kennwert1.1i BOS: Ausl astung dAeAuslaStanga@ec k e (
Strecke und damit auch der Zeitaufwand gering gegeniber einem
unbelasteten Netz

S e e e e e
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Kategorienerstellung zur Eignung der
Strecken als Alternativroute

£ SENSARE

Kategorien BOS (und zweitrangig fur 1V)

A Kategorie 2 i BOS: bedingte Eignung als Alternativroute

Kennwert 2171 BOS: Ausl astung der Strecke (
Ausl astung nach der Sperrung von St
Punkte

A Auslastung der Strecke und Zeitaufwand gering gegentiber einem
unbelasteten Netz, aber starke Veranderung, wodurch unklar ist, wie

Strecke auf den Mehr-Verkehr reagiert

Kennwert 2.2 1T BOS: Auslastung der Strecke zwischen >60 und 75 %
A Auslastung der Strecke und damit der Zeitaufwand erhoht
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Kategorienerstellung zur Eignung der Q)
Strecken als Alternativroute EESENSARE

Kategorien BOS (und zweitrangig fur 1V)

A Kategorie 2 i BOS: bedingte Eignung als Alternativroute

I Kennwert 2.3 17 BOS: Strecke, die innerhalb der Senke durch einen
Wasserstand bis 60 cm (bei Szenario 1) bzw. bis 30 cm (bei Szenario 2)

fahrt
A moglicherweise Verlangsamung der Geschwindigkeit, Gefahrdungslage

I Kennwert 2.4 7 BOS: Strecke, die im erweiterten Senkeneinzugsgebiet
durch einen Wasserstand bis 60 cm fihrt
A moglicherweise Verlangsamung der Geschwindigkeit, Gefahrdungslage
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Kategorienerstellung zur Eignung der Q)
Strecken als Alternativroute 5:555"5/\”5

Kategorien BOS (und zweitrangig fur 1V)

A Kategorie 3 i BOS: keine Eignung als Alternativroute

Kennwert 3.1 17 BOS: Auslastung der Strecke >75 %
A Auslastung der Strecke und damit auch der Zeitaufwand stark erhoht
gegeniber einem unbelasteten Netz

Kennwert 3.2 17 BOS: Strecke, die im erweiterten Senkeneinzugsgebiet
durch einen Wasserstand von >60 cm fuhrt
A weder fur IV noch flr Rettungsfahr-zeuge passierbar

Kennwert3.31 BOS: StreckentdyRadWwWe@ii, AWohr
AWohnstraCe R2 und R3f
A meist schmale Stral3e und Stral3enrandparken erlaubt
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Kategorienerstellung zur Eignung der @SENSARE

Strecken als Alternativroute
Kategorien BOS (und zweitrangig fur 1V)

A Kategorie 4 i BOS: keine Nutzung moglich

I Kennwert 4.1 17 BOS: Strecken fur Pkw und Lkw nicht zugelassen
A z.B. U-Bahn-Strecken

I Kennwert 4.2 7 BOS: Strecken, die aufgrund der Szenarien fur Pkw und
Lkw gesperrt wurden
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Kategorienerstellung zur Eignung der Q)
Strecken als Alternativroute E::}PSENSARE

Kategorien Bus (Fall 1: Linienbusverkehr bereits vorhanden)

A Kategorie 1 i Bus: Eignung als Alternativroute

I Kennwert 1A.1 17 Bus: Buslinien nutzen diese Strecke bereits, fuhrt aber bei
Szenario 1 nicht durch Wassertiefen > 60 cm (gesperrt flr den
Linienbusverkehr) bzw. bis 60 cm (bedingt geeignet) und bei Szenario 2
nicht durch Wassertiefen >30 cm (gesperrt flr den Linienbusverkehr) bzw.
bis 30 cm (bedingt geeignet)

T
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Kategorienerstellung zur Eignung der Q)
Strecken als Alternativroute E;SSENSARE

Kategorien Bus (Fall 1: Linienbusverkehr bereits vorhanden)

A Kategorie 2 i Bus: bedingte Eignung als Alternativroute

I Kennwert 2A.1 1 Bus: Strecke, die innerhalb der Senke durch Wassertiefen
bis 60 cm (bei Szenario 1) bzw. bis 30 cm (bei Szenario 2) flhrt
A moglicherweise Verlangsamung der Geschwindigkeit, Gefahrdungslage

I Kennwert 2A.2 7 Bus: Strecke, die im erweiterten Senkeneinzugsgebiet

durch Wassertiefen bis 60 cm fihrt
A moglicherweise Verlangsamung der Geschwindigkeit, Gefahrdungslage
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Kategorienerstellung zur Eignung der Q)
Strecken als Alternativroute E;?}PSENSARE

Kategorien Bus (Fall 1: Linienbusverkehr bereits vorhanden)

A Kategorie 3 1 Bus: keine Eignung als Alternativroute

I Kennwert 3A.1 1 Bus: Strecke, die im erweiterten Senkeneinzugsgebiet

durch Wassertiefen von > 60 cm fthrt
A weder flr Linienbus, IV noch fur Rettungsfahrzeuge passierbar

S e e e e e
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Kategorienerstellung zur Eignung der

5
Strecken als Alternativroute E:}PSENSARE

Kategorien Bus (Fall 1: Linienbusverkehr bereits vorhanden)

A Kategorie 4 i Bus: keine Nutzung moglich

I Kennwert 4.1 17 Bus: Strecken fur Linienbusse, Pkw und Lkw nicht
zugelassen
A z.B. U-Bahn-Strecken

I Kennwert 4.2 7 Bus: Strecken, die aufgrund der Szenarien fir Linienbusse,
Pkw und Lkw gesperrt wurden
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Kategorienerstellung zur Eignung der Q)
Strecken als Alternativroute E:}JSENSARE

Kategorien Bus (Fall 2: bisher kein Linienbusverkehr vorhanden)

A Kombination aus den Kategorien fiir BOS und Linienbusverkehr

S e e e e e
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£ SENSARE

Routenempfehlungen
BOS und Linienbusverkehr

A Entwicklung von Routenempfehlungen fiir BOS und Linienbusverkehr,
aufbauend auf

| Kategorien zur Eignung der Strecken als Alternativroute, insb. Kategorien 1
und 2

I Lage wichtiger Punkte
o mdglichst nah an den Standorten der BOS
o Berlcksichtigung ehemaliger Feuerwehr-Einsatze
o IV-FUhrung entlang der elektronischen Informationsdisplays
0]

Lage der Bushaltestellen, Ziel Vorbeifiihrung an mdglichst vielen Haltestellen
(unabhangig der Streckenauslastungen)
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SENSARE

Routenempfehlungen
BOS
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£ SENSARE

Routenempfehlungen
Linienbusverkehr
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